FrantiSek LUTONSKY; moderétor

PFjemné pozdni odpoledne. Vitejte pfi sledovani Interview CT24. Dnes o tom, co nas &eka v
nejblizSich dnech na Zeleznici, jestli budeme jezdit v novych vlakovych soupravach a kolik za to
budeme platit. Ve studiu spolu se mnou Ludka (Hnulikova), feditelka odboru osobni dopravy a
prepravy Ceskych drah.

Ludka (HNULIKOVA); teditelka, odbor osobni dopravy a piepravy CD

Pani feditelko, zacnéme ale ted pohledem dvou dnu do budoucnosti, protoZze rozpoctovy vybor by mél
totiz tenhle tyden rozhodnout, jestli si Ceské drahy polepsi pfes Spravu Zelezniéni a dopravni cesty o
dvanact miliard korun tim, Ze prodaji spravé svlj majetek. Kdybyste méla ivodem vysvétlit, pro¢ tfeba
§éf sdruzeni Zelezni¢ni a dopravni cesty Jifi Muzik fika, Ze je to skryta vefejna podpora?

Ludka (HNULIKOVA); teditelka, odbor osobni dopravy a piepravy CD

Panu Muzikovi dost dobfe nerozumim. Tak vlada rozhodla, Ze provozovani drahy uz nadale nebudou
vykonavat, nebudou zabezpedovat Ceské drahy. Tyto &innosti, k nimz Ceské drahy mély jak
zaméstnance, tak infrastrukturni predpoklady, tak urgity movity majetek, zabezpe&ovaly dosud Ceské
drahy a pfevedou tyto &innosti na SZDC. A protoZe se jednd o majetek Ceskych drah akciové
spolecnosti, tak je zakladnim legalnim nastrojem prodej. Vlada tady rozhodla, ze k tomuto pfevodu
dojde k prvnimu sedmy a dojde k nému za Uplatu. V sou¢asné dobé se aktualizuje ocenéni majetku s
tim, Ze predpokladam, Ze onéch dvanact miliard je stropovy, stropovou cenou. TakZe to ocenéni
majetku probiha tak, aby se aktualizovaly ceny, protoZze o této zalezZitosti se diskutovalo pomérné
dlouho, tak aby byla ta cena objektivni.

FrantiSek LUTONSKY; moderator

A kdyZ predpokladate ten strop dvanact miliard korun, tak kolik opravdu ocekavate penéz fakticky?

Ludka (HNULIKOVA); teditelka, odbor osobni dopravy a piepravy CD

Na tuhle tu otazku vam opravdu neodpovim, protoZe ty znalecké posudky aktualizace ceny majetku
tim, jak se vyvoj v cendch samoziejmé meziroéné pohybuje, tak objektivni hodnota je nastavena
nékde kolem dvanacti miliard, ale nemuzeme Fict, ze to bude pfesné dvanact miliard, protoze prosté
ten znalecky posudek fekne kone¢nou cenu.

FrantiSek LUTONSKY; moderator

Abychom tomu hned Gvodem rozuméli, to znamené, 7e Ceské drahy se zbavi, protoZze musi, fakticky
koleji, navésti a ja nevim, ¢eho vSeho ...

Ludka (HNULIKOVA); teditelka, odbor osobni dopravy a piepravy CD

Takhle, koleje uz dnes SZDC vlastni. PGjde o nemovitosti, ve kterych je zafizeni k fizeni dopravni, k
fizeni provozu a zabezpecovani dopravni cesty, mechaniza¢ni prostfedky k Udrzbé a opravé trati,
které dneska jsou v majetku Ceskych drah. Trat jako takova, Zelezniéni téleso jiz dneska je v majetku
Spravy Zelezniéni a dopravni cesty.

FrantiSek LUTONSKY; moderator

Ceské drahy taky budou mit asi o tfinact tisic zaméstnanct méné, jestli jsem to dobfe pochopil.

Ludka (HNULIKOVA); teditelka, odbor osobni dopravy a piepravy CD



FrantiSek LUTONSKY; moderator

Je to cesta k vétsi dynamice Ceskych drah nebo dynamiénosti?

Ludka (HNULIKOVA); teditelka, odbor osobni dopravy a piepravy CD

Je to samoziejmé jeden krok v rdmci transformace Ceskych drah s tim, Ze jednak budeme se vénovat
ginnostem, pro které Ceské dréhy jsou, to znamend piepravni &innosti. Je to navazujici krok na
vyélenéni CD Carga, kdy se prepravni, nakladni i nékladni preprava vyélenila mimo, mimo Ceské
drahy tak, aby se Zeleznice staly efektivnéjSimi a hlavné transparentnéjSimi ve vztahu k nakladm. Je
to jeden z krokd, jak zabezpedit, byt jsem pfesvédéena o tom, Ze tomu tak je i dnes, ale i navenek
objektivné zabezpecdit stejny pfistup ke vS8em dopravcim podnikajicim na dopravni cesté tim, Ze
veSkeré ¢innosti, které souvisi s Udrzbou a zabezpe€ovanim provozu, budou prosté s provozovanim
drahy budou na SZDC.

FrantiSek LUTONSKY; moderétor

Takze jako obc¢asny cestujici tomu mam rozumét tak, Ze to bude znamenat vstup konkurence na
Ceskou zeleznici a bude to pro mé jako pro cestujictho znamenat, ze téch dvanact miliard, byt
samoziejmé mluvime o té stropové ¢astce, tak Ze pouzijete na nakup novych lokomotiv, vagont?

Ludka (HNULIKOVA); teditelka, odbor osobni dopravy a piepravy CD

Vstup konkurence na ¢eskou zeleznici je néco jiného. Jiz dnes je v nakladni dopravé pomérné velky
pocet dopravcl. V osobni dopravé je téch dopravcd menSi pocet, ale samozifejmé zname i jiné
dopravce, nez jsou Ceské drahy. To provozovani drahy znamena, Ze mimo Ceské dréahy bude
napfiklad konstrukce jizdniho fadu, pfidélovani kapacity drahy, €ili z tohodle toho pohledu, byt dnes
my jsme schopni garantovat, Ze se chovame ke vSem dopravcUm pfi pfidélovani tras, tras
transparentné a stejng, tak to vyé&len&ni této &innosti mimo Ceské drahy samozfejmé i z toho
objektivniho hlediska dal, jednoznaénou jistotu kazdému jinému dopravci, Zze se k nému bude
pFistupovat UpIné stejné jako k Ceskym draham.

FrantiSek LUTONSKY; moderétor

Pojdme dal. Ceské drahy oznamily, Ze od patnactého éervna zdraZzi nékteré jizdenky a zrui nékteré
vyhodné tarify. Hlavnim divodem md byt drahd nafta. Tak kdyZz se zeptdm, zdali je to né&jakym
zplsobem zprdmérovano, o kolik podrazi tfeba jeden kilometr na zeleznici?

Ludka (HNULIKOVA); teditelka, odbor osobni dopravy a piepravy CD

Vzhledem k tomu, Ze se bavime o Upravé tarifu riznych nabidek, nékteré budou skute¢né zruSeny, a
to z toho duvodu, Ze jsou bud ekonomicky hodné podhodnoceny, anebo je po nich minimalni
poptavka. V nékterych pfipadech dochazi ke zdrazeni s tim, Ze v marginalni cené v prepoctu na
kilometr stale jeSté ta nabidka zustava vyhodna proti zakladnimu jizdnému. Jedna se zejména o téch
zruSeny, o In-gold, All Inclusive, coz byla nabidka pro firemni klientelu. Popravdé fec¢eno od doby
existence jsme prodali jednu jedinou jizdenku. Sou¢asné o mnozstevni slevu pfi hromadném nakupu
kilometrickych bank, ktera firemni klientelou je také minimalné vyuzivdna. Co bude asi cestujici ne
vnimat pfili§ pozitivné, je Uprava ceny kilometrické banky, ale dnes, dnes cena jednoho kilometru stoji
korunu dvacet, u stavajici ceny kilometrické banky je to osmdesat haléfi. Po tom zdrazeni bude to
devadesat halérfu, takze stale jesté ta kilometricka ...

FrantiSek LUTONSKY; moderator

Coz je skoro o pétinu, tak kdyby vam, kdyby vam fekl divak, potazmo vas cestujici, Ze se také o pétinu
zdraZila nafta?



Ludka (HNULIKOVA); teditelka, odbor osobni dopravy a piepravy CD

Na druhou stranu kilometricka banka existuje od roku 1993 se startovaci cenou tisic dvé sté korun.
KdyZz se podivate na primérnou mzdu od té doby, tak pokud bychom Gpravu cen provadéli stejné,
jako probihala Gprava cen, tak bysme byli nékde na UpIné jinych penézich, nez o kterych se bavime
dnes. Samozfejmé ...

FrantiSek LUTONSKY; moderétor
Ja jenom, Ze jsem necetl v tiskovém prohlaseni Ceskych drah, Ze to porovnavate s primérnou mzdou.
Cetl jsem, Ze reagujete na drazsi naftu.

Ludka (HNULIKOVA); teditelka, odbor osobni dopravy a piepravy CD

Nebavime se pouze o nafté, protoZze samoziejmé dieselovy trakce neni vétsinova trakce Ceskych
drah, ale meziroéni narlst ceny energie je skute¢né témér dvacet procent tak, jak mame cenu
elektrické energie, kterou, kterou standardné odebirame. U té nafty ten nardst je sice pouze zhruba
dvouprocentni, ale v téch objemech, které my mame a za tu naftu platime zhruba dvé miliardy korun,
tak samozfejmé i ty dvé procenta jsou velmi, velmi citelné. Z téch ostatnich zmén u téch dennich
jizdenek, sitovych jizdenek CD Net a SONE + dochéazi ke zvySeni nominalni hodnoty prodejni ceny
zhruba o padesat korun. Podotykam, Ze ta vikendova nabidka SONE + pro osobni a spé3Sné vlaky
zUstava beze zmény, to znamena, za tficet korun. Stejné tak nabidky, které jsou v modifikaci se
zahrani¢im, to znamend, napfiklad SONE + pro némecké pfihranicni + DB ta cena zlstavéa
zachovana.

FrantiSek LUTONSKY; moderéator
Tak my se v pribéhu tohoto rozhovoru predpokladam dostaneme i k t¢ samotné prehlednosti ceniku
Ceskych drah. K tomu, co se tedy zméni. Zdrazi kilometrické banky, zdrazi jednodenni sitové jizdenky

Ludka (HNULIKOVA); teditelka, odbor osobni dopravy a piepravy CD

ZruSime SC Net.

FrantiSek LUTONSKY; moderator
Rusi se néktere vyhodne tarify typu SC Net na Pendolino nebo letni tarify pro mladez. Jako cestujici
co by mohl vzit jako dobrou zpravu jako klient Ceskych drah?

Ludka (HNULIKOVA); teditelka, odbor osobni dopravy a piepravy CD

Myslim si, ze ...

FrantiSek LUTONSKY; moderator

Jakou dobrou zpravu mu Ceské dréahy pfipravily?

Ludka (HNULIKOVA); teditelka, odbor osobni dopravy a piepravy CD

Dobrou, dobra zprava je ta, Zze jsme zachovali denni sitové jizdenky, protoze i pfes to zdrazeni o
padesat korun je to jizdenka, kterd na delSi vzdalenosti je vyrazné vyhodnéjSi nez standardni tarif,
pokud nevlastnite In-kartu, takze pro cestujiciho, ktery potfebuje za jeden den absolvovat napfiklad tu
sitovou jizdenku nez na standardni jizdné, byt zpatec¢ni. Takze to si myslim, Ze je pozitivni zprava.
Samozfejmé i u jizdného na léto, na to astronomické Iéto - 26, to znamena kombinaci s mezinarodni
IC kartou a tydennimi jizdenkami Klasik, které jsou vyrazné pro to, pro to prazdninové dojizdéni nebo
cestovani vyrazné vyhodnéjsi nez ty denni nabidky.



FrantiSek LUTONSKY; moderétor
Naposledy se zdrazovalo v prosinci na drahach, jestli se nemylim. Rozumét tomu tak, Zze co pul roku
budete pfehodnocovat vase tarify a ...?

Ludka (HNULIKOVA); teditelka, odbor osobni dopravy a piepravy CD

Ne, to tak, tomu tak neni, my jsme v prosinci predélali cely systém tarifu, protoze jsme pfesli z
pasmového tarifu na kilometricky tarif. Samozfejmé v souvislosti s tim to jednoradzové jizdné probéhlo
urcitymi zménami, ale je potfeba podotknout, Ze se ndm k prvnimu lednu zménilo DPH. A my jsme v
situaci, kdy mezinarodni tarif musi kopirovat vnitrostatni tarif. Mezinarodni tarif ma limitovany ¢as.
Patnactého srpna je prosté posledni datum, kdy jsme, kdy musime nahlasit vyvoj cenikl v
mezinarodni dopravé a pokud bude ten rozdil pfilis velky, tak dostaneme se do situace, Ze i zahraniéni
turisté si budou cestovat, kupovat mezinarodni jizdné pouze na hranice a pak budou cestovat ve
vnitrostatnim. Takze patnactého srpna nikdo netusil, jaké bude DPH. TakZe my i ten vnitrostatni tarif
jsme vlastné délali z toho pohledu, Ze musime navazat na mezinarodni tarif, ktery je. A kombinace
vysokého inflaéniho rastu v prvnich tfech mésicich letoSniho roku plus nedofinancovanost nékterych,
nékterych zavazkul verejné sluzby, coz se tykd zejména toho, té nabidky SC Net, kdy vlastné cestujici
vyuzival regionalni dopravu v téch cilovych a néstupnich mistech v kombinaci s vlaky kategorie
SuperCity a my jsme tam tu pomérnou ¢ast tedy prevadéli. A ristem pravé téch energii prosté to jsou
vSechno divody, které nas donutily pfijmout alespon néjaké dil¢i kroky, které by, které by vedly ...

FrantiSek LUTONSKY; moderator

Nedalo se tohle vSechno predpokladat?

Ludka (HNULIKOVA); teditelka, odbor osobni dopravy a piepravy CD

Patnactého srpna tézko predpokladate, jaky bude vyvoj zejména v té inflaci.

FrantiSek LUTONSKY; moderator
Jsem rad, Ze jsme zminili taky ten mezinarodni aspekt, protoze na jedné strané drahé energie, draha
nafta, na strané druhé silna koruna. Budou Ceské drahy zleviiovat mezinarodni jizdenky?

Ludka (HNULIKOVA); teditelka, odbor osobni dopravy a piepravy CD

Ja musim Fict, Ze tomu se tak, Ze tak se tak déje, protoze mezinarodni tarif je stanoven v eurech.
Takze jakykoliv posun zesileni koruny pro nas znamena samoziejmé pokles trzeb a v prepoctu, pokud
hradi klient jizdenku v €eskych korunach, tak pro néj to znamena nominalni snizeni ceny. Pro nas v
téch trzbach to ma jeSté jeden negativni dopad, protoze fada vykon( naSich vozl v zahranici
samoziejmé silnou korunou hodnotové klesala, takze ten, ten trzbovy dopad je opravdu citelny.

FrantiSek LUTONSKY; moderator

My jsme tady zminili ten systém slev, systém cenik(l, vibec jizdného na Zeleznici. Berete ho vy jako
feditelka zodpovédnd vlastné za tu osobni dopravu a pfepravu jako komplikovany?

Ludka (HNULIKOVA); teditelka, odbor osobni dopravy a piepravy CD

Tak j& mém tu vyhodu, Ze ...

FrantiSek LUTONSKY; moderator

Nebo je to jednoduché pro ob&asného cestujiciho?



Ludka (HNULIKOVA); teditelka, odbor osobni dopravy a piepravy CD

Tak ja si nemyslim, Ze je az tak jednoduchy pro ob¢asného cestujiciho, ale pro mé, protoze v ném Ziji,
tak chapu ten ddvod, jak, pro¢ k tomu dochazi. Cesk& republika je statem, kde jedna z
nejkomplikovangjsich regulaci. To znamena, e Ceské drahy maji nejprve zakladni jizdné a zvlastni
jizdné, které vyplyva z regulace a ze zakona. To znamend, zakladni jizdné a zvlastni jizdné pro déti
do Sesti let, do patnacti let, zakovské jizdné na dojizdéni do Skoly, jizdné pro dichodce, jizdné pro
drzitele prikazu ZTP a k tomu analogicky postavili stejny tarif pro drzitele In-karty, ktery je pouhym
nasobkem sedmdesati péti procent tohoto regulovaného tarifu. TakZe potud je to jednoduché. Jsou to,
je to prosté jeden tarif, ktery se nasobi koeficientem, vlastnite-li, vlastnite-li zakaznickou kartu. Potom
samoziejmé existuje fada nabidek, které, kde poskytujeme vyhodu cestujicim ¢asto dojizdéjicim, to
jsou tratové jizdenky. A samoziejmé se opét snazime zvyhodnit naSeho klienta, ktery drzi In-kartu, a
to byla ta zdsadni zména, ke které doslo v prosinci.

FrantiSek LUTONSKY; moderétor

Jestli by Ceské drahy, protoZe uZ se v tom zase za&inam, promifite mi, uZ se v tom zase za&inam
ztracet, tak jestli nejit takovym smérem, Ze to zpfehlednite, date jasné najevo, za kolik se tedy jezdi,
protoZe Clovék muze nabyt dojmu, Ze radSi pojede o polovinu levnéji autobusem, nez by sedal vubec
do Ceskych drah nebo do vlakl Ceskych drah. Jaky by k tomu mél divod?

Ludka (HNULIKOVA); teditelka, odbor osobni dopravy a piepravy CD

Ono, kdyzZ se podivate na ...

FrantiSek LUTONSKY; moderator

Se propatrat celym tim slozitym systémem.

Ludka (HNULIKOVA); teditelka, odbor osobni dopravy a piepravy CD

Autobusové tarify, tak budete-li jezdit s jednim dopravcem, tak to bude jednoduché. Ale téch dopravct
je dvé sté deset a kazdy z nich ma sv(j tarif a kazdy z nich podléha néjaké regulaci a i na néj se
vztahuje zvlastni jizdné. Takze ani autobusovy tarif neni Uplné jednoduchy. Tam jde spiS o to,
abychom dokazali cestujicimu poskytnout ne oddélené informace, pro jednotlivou nabidku kazdy
liste¢ek, ale jednu ucelenou brozuru, aby on se mohl v tom dobfe orientovat. A my tak tfeba
upravujeme tedka internetové stranky, aby se ta situace vyrazné zprehlednila. Ale domnivam se, ze
logické je oCekavat mnoZzstevni slevu za cCasté dojizdéni, takze ty tratové jizdenky maji své
opodstatnéni a myslim si, ze i jakasi bonusova nabidka pro zpate¢ni jizdenku je také na misté. Jinak
se pfiznam, Ze pfi porovnani s mezinarodni drovni vnitrostatnich tarif, tak mame vyrazné jednoduchy
tarif, protoze v polskych Zeleznicich a DB se obavam, Ze bych si koupila denni sitovou jizdenku,
protoze nejsem schopna najit nabidku, kterou bych mohla vyuzit.

FrantiSek LUTONSKY; moderétor

Musim fict, Ze to mam podobné v pripadé Ceskych drah, ale to je vyloZen& subjektivni pocit, ktery
nikomu rozhodné nevnucuji. Pojdme k dalSim penézim, protoze loni dostaly drahy od statu tfi miliardy
korun, od kraje, od kraji potom to bylo skoro pét miliard. Je to ¢astka dostate¢na? Je to hodné, nebo
je to malo?

Ludka (HNULIKOVA); teditelka, odbor osobni dopravy a piepravy CD

No, pfiznam se, objektivné, tak byt to vypada jako ¢astka opravdu vysokda, nebo ty dvé ¢astky jsou
opravdu vysoké, tak je to malo. Kdyz se podivate na prepocet na tu jednotkovou cenu kilometru, tak v
délkové dopravé, pokud se vztahuje a vztahovala pouze na vlaky, rychliky a kategorie Expres, tak ta
cena odpovida, de facto jsme neméli nedofinancovanost s tim, Zze samozfejmé dopravce nemél
pokryty minimalni zisk, ktery umoznuje vyhlaska. U regiondlni dopravy je ta situace vyrazné horsi.
Tam se zatim v zadné smlouvé minimalni zisk podle vyhlasky neuplatfiuje. Jednotkova cena se
pohybuje mezi ¢tyficeti sedmi az, aZz Sedesati korunami za vlakovy kilometr, takze to je, to je néco
Uplné jiného nez to globalni &islo ...



FrantiSek LUTONSKY; moderétor
To znamena, téch Sedesat, Sedesat korun zaplacenych za jeden ujety kilometr té & oné vlakové
soupravy v regionu.

Ludka (HNULIKOVA); teditelka, odbor osobni dopravy a piepravy CD

Ano, ano, a ta cena je takova, kterd, vychazi zhruba o patnact az dvacet procent pod skuteénou
cenou. A to je jeSté cena, kterd vychazi ze stavu vozového parku, jaky mame. To znamena tak, jak se
postupné dodavaji nova vozidla, tak se samoziejmé ta cena zvySuje. Jinak tak, jak jsme se Gc€astnili
nékolika soutézi v regionalni dopravé, tak se ukazuje, Ze ta standardni cena Zelezni¢ni dopravy za
kilometr se pohybuje mezi devadesati péti az sto deseti korunami za vlakovy kilometr v regiondalni
dopravé. A to je cena opravdu objektivni. TakZe tim, ze my se realné pohybujeme ...

FrantiSek LUTONSKY; moderétor
Ale vy jste slibili, ale vy jste slibili krajam, jestli se nemylim, jesté, Ze budete nékteré ty regionalni traté
vyhodnocovat, kolik fakticky stoji.

Ludka (HNULIKOVA); teditelka, odbor osobni dopravy a piepravy CD

My tak, jak nam dneska uklada zakon, tak provadime vyuctovani podle vyhlasky, to znamena,
globalné a podle dohody s krajemi, s kraji postupné rozpracovavame na jednotlivé traté a na jednotlivé
vlaky tak, aby, aby kraj vlastné védél, co si objednavé a kolik je naklad na, na ten, na ten ktery spoj,
aby se mohl rozhodnout, jestli povede Zelezniéni dopravu ¢i nikoliv. Soucasné pfipravujeme novy
zpUsob, ekonomické hodnoceni tak, aby byl transparentné;jsi a Sli jsme dal, nez nam uklada vyhlaska,
praveé proto, aby se v tom objednatelé Iépe orientovali.

FrantiSek LUTONSKY; moderétor

Tu otazku pidici se po penézich jsem myslel také tim smérem, protoZze sloZité, Ceské drahy se ted
nachazeji v néjakém slozitém transformaénim procesu. Oddélila se nakladni doprava, ted Sprava
Zelezniéni a dopravni cesty pfevezme nebo odkoupi majetek Ceskych drah. Tak jestli by stat nemél
spi$ to financovani Ceskych drah n&jakym zplisobem omezit vzhledem k tomu, Ze je to vSechno
sméfovano cilem transformace, modernizace, a tak dale?

Ludka (HNULIKOVA); teditelka, odbor osobni dopravy a piepravy CD

Ve vztahu k zavazku vefejné sluzby je Fada nezpochybnitelnych nakladl, které souvisi pravé tfeba s
uzivanim Zelezni¢ni dopravni cesty. Poplatek za uzivani dopravni cesty, ktery platime Zelezni¢ni
dopravni cesté, tak je nezpochybnitelny a jednoznacny. Stejné tak je jednoznaény poplatek za
pridéleni kapacity drahy a vSechny tyto transformacni kroky de facto znamenaji zprehlednéni a
objektivizaci naSeho Ucetnictvi a nezpochybnitelnéni, protoze ty rezijni naklady, které se dnes
pohybovaly v fadé sloZzek a musely se slozité kliCovat, tak se samozfejmé budou klicovat na ¢im dal
méné procesl. Takze nemyslim si, Ze ty transformacni procesy a kroky, ke kterym dochazi, jako
vyé&lenéni CD Carga a v soucasné dobé pfipravované vyélenéni provozovani dopravni cesty, by mély
znamenat dopad do financovani zékladni dopravni obsluznosti, protoze my jsme se vzdycky snaZzili,
abychom na kazdou smlouvu méli samostatné Gcetni okruhy a méli jsme objektivné stanovena,
stanovena kritéria, jak nakladov4, tak trzbova. Ale samoziejmeé tim, Ze se vycleriuji ty procesy, tak to
nutné klicovani rezii je prehlednéjSi a je méné potfeba, takze se dostavame k objektivnéjSim, k
objektivnéjSim hodnotam.

FrantiSek LUTONSKY; moderétor

Ceské drahy také trapi zastaralé lokomotivy, zastaralé vagony. Rikate jako management, Ze v dalich
osmi letech potfebujete asi devadesat, pétadevadesat miliard korun na jejich obnovu. Co kdyz se
takové penize nenajdou?



Ludka (HNULIKOVA); teditelka, odbor osobni dopravy a piepravy CD

Samozfejmé pro obnovu vozového parku je fada moznosti. Jednim z nich je standardni nakup, kde
budeme potom FeSit odpisy. MlZeme feSit na jednotlivé produkty nebo projektové fady to Fizeni
leasingem nebo, nebo najmem. Samozfejmé téch vami zmifiovanych devadesat pét miliard je, je velmi
optimistické ¢islo, které vychazelo z cen roku 2006. A de facto znamenalo obnovu vozového parku
tak, abysme v roce 2019 neméli vozidlo, které by mélo po UCetni Zivotnosti. To znamena, nemély
bychom mit vozidlo starSi dvaceti let. Nebavime se ...

FrantiSek LUTONSKY; moderator
A takze i kdyz ted, i kdyz ted méte tisic lokomotiv zhruba ve véku ftficet let, stejné tak Gtyfi tisice
vagon( asi tficetiletych mate. Tak ty uz jsou za Gcetni Zivotnosti?

Ludka (HNULIKOVA); teditelka, odbor osobni dopravy a piepravy CD

To jste pomérné optimista. Ano, ty jsou za Ucetni zivotnosti ...

FrantiSek LUTONSKY; moderator

Jesté jsem navic optimista.

Ludka (HNULIKOVA); teditelka, odbor osobni dopravy a piepravy CD

Protoze standardni odpisova hranice hnacich vozidel a vozl je dvacet let. Stejnym zplsobem se
odepisuji i rekonstrukce, pokud nejsou pofizeny pro specificky projekt. Pokud by byly pofizeny pro
specificky projekt, tak potom je mozno nastavit G¢etni odpisy na dobu toho, trvani toho projektu, coz
ale objednatel ve finale, objednateli ve finale prodrazi sluzbu, protoze ta odpisovéa doba se, se zkrati.

FrantiSek LUTONSKY; moderator

A kde ta situace hofi, kdyz to feknu lidové?

Ludka (HNULIKOVA); teditelka, odbor osobni dopravy a piepravy CD

Popravdé fe¢eno mame dva segmenty, kde skute¢né ta situace je velmi problematicka. Jednak je to
pfiméstska doprava, a to, kdyz, nerada bych vypadala jako pragocentrista, ale GpIné nejhorsi je
situace ve Stfedoceském kraji a hlavnim mésté Praze, protoze pfiméstské jednotky mame starSi nez
Ctyficet let nékteré. A nové dodavané jednotky, se kterymi se setkavate, City Elephant, samozfejmé ta
dodavka neni tak dynamicka a ta pofizovaci cena je pomérné vysoka, takze zatézuje objednatele
opravdu vysokymi odpisy. Pro prazskou aglomeraci, respektive pro pfiméstskou, pfiméstskou dopravu
v Praze bysme potfebovali v sou¢asné dobé dodat jeSté sedmdesat novych vozidel tak, abysme byli
schopni, schopni tuto, tuto aglomeraci plné obslouZit. A potom je to samozfejmé aglomerace Brna a
Ostravy, kde jdeme cestou rekonstrukci.

FrantiSek LUTONSKY; moderator

Ja vas, nezapomerite tu mysSlenku, u té Prahy sedmdesat vozidel ...

Ludka (HNULIKOVA); teditelka, odbor osobni dopravy a piepravy CD

Sedmdesat jednotek.

FrantiSek LUTONSKY; moderator

Sedmdesat jednotek, tak to se omlouvam za interpretaci.



Ludka (HNULIKOVA); teditelka, odbor osobni dopravy a piepravy CD
Sedmdesat jednotek, potom jsou to samoziejmé ty Brna a Olomouce a Ostravy, kde jdeme cestou
rekonstrukci.

FrantiSek LUTONSKY; moderator

A do kdy je to potfeba? V¢era uz bylo pozdé?

Ludka (HNULIKOVA); teditelka, odbor osobni dopravy a piepravy CD

V¢era bylo pozdé, ano. Tak to ...

FrantiSek LUTONSKY; moderator

A kdy to zvladnete?

Ludka (HNULIKOVA); teditelka, odbor osobni dopravy a piepravy CD

Zminila jsem se o tom, Ze mame vozidla, ktera se pohybuji na hranici ¢tyficeti let. Primérné dodavky
se pohybuji mezi osmi az dvanacti vozidly roéné. Situaci pfedpokladame, Zze bysme mohli urychlit
troSku s vyuzitim programu Evropské unie na obnovu vozového parku, kde pfipravujeme fadu projektl
pro krajské objednatele tak, abysme na urcitych jimi, jim, pro né zajmovejch, zajmovych trati nabidli
novy model financovani s tim, Ze to je neefektivnéjsi zplsob, jak pofidit to vozidlo, protoze az padesat
procent prostfedkd by bylo mozno ziskat z Evropské unie bez toho, Ze by zatiZily rozpoget Ceské
republiky. Tu zbyvajici ¢ast by posléze dodal dopravce jako takovy a tuto ¢ast by odepisoval.

FrantiSek LUTONSKY; moderétor
Tak mé napada, kde je chyba v téch pfiméstskych spojich, Ze nejste schopni nakoupit viakové
soupravy, které by si samy na sebe vydélaly?

Ludka (HNULIKOVA); teditelka, odbor osobni dopravy a piepravy CD
Je to cena pro objednatele, protoZze pofizovaci cena jednotky City Elephant je vySSi nez dvé sté
dvacet milion0 korun.

FrantiSek LUTONSKY; moderétor
Ale vy jako provozovatel a poskytovatel té viakové dopravy, tak nejste schopni, zejména na téch
priméstskych spojich, vydélat?

Ludka (HNULIKOVA); teditelka, odbor osobni dopravy a piepravy CD

Skute¢né nikoliv, protoze ta jizdenka, pokud by ta pfiméstska doprava méla byt samofinancovana, tak
kapacitou City Elephant nabizi zhruba tfi sta dva mist k sezeni a dalSich sto ke stani, to znamena,
kapacita Ctyfi sta lidi. PFi jizdném v prazské aglomeraci na tratové jizdence to za Ucetni obdobi
odpisovani dvaceti let neni schopen cestujici uhradit. Ono je to jasné i ten rozdil vyplyva ...

FrantiSek LUTONSKY; moderator

Ne, ja totiz, kdyz jsem, kdyZ jsem cetl studie soukromych firem, které se chystaji vstoupit na ¢eskou
Zeleznici, tak fikaji, Zze jediné, kde se da vydélavat, tak je trat Praha-Ostrava a ty pfiméstské trati. Tak
se ptam, jestli to nedélate moc draho?



Ludka (HNULIKOVA); teditelka, odbor osobni dopravy a piepravy CD

Takhle, ja jsem fekla, Ze je pomérné vysoka pofizovaci hodnota vozidla. Pokud nasadite vozidlo, které
bude v pofizovaci hodnoté do sta milionu, tak jste pod, pod polovinou této ¢astky a ten zavazek se
samoziejmé néjakym zpusobem pokryje. Neda se predpokladat, ze by i pfiméstskou dopravu
soukroma spolec¢nost provozovala dlouhodobé bez dotace, byt z vlastniho jiného podnikani, nebo bez
dotace od objednatele. Stejna situace je v dalkové dopravé, coz je druha oblast, ktera nas hodné pali.
Tam jsme Sli cestou rekonstrukci, takze néktera vozidla mame k dispozici, ale samozfejmé kapacitné
poptavce nesta¢ime a jezdime skute¢né s vozidly, ktera jsou, kterd jsou nékde na hrané mezi dvaceti,
tficeti lety.

FrantiSek LUTONSKY; moderator

Jesté otoéme list, protoze Ceské drahy se ted o vikendu dostaly do médii v takové nepilis lichotivé
souvislosti, kdy vypadl jeden z fanouskl fotbalového Baniku Ostrava z vlaku. VySetfujete néjakym
zplsobem jesté tuhle nehodu, nebo je to pro vas skonéena véc?

Ludka (HNULIKOVA); teditelka, odbor osobni dopravy a piepravy CD

Tak samozfejmé tuto nehodu vySetfuje nas odbor bezpecnosti, Setfi ji Drazni inspekce standardné
jako kazdou mimoradnou udalost, Setfi i policie. Je to skute¢né nepfijemna udalost. Nasadily se tam,
nasadila se tam vozidla tak, jak se na tyto zvlastni vlaky pro fanousky Baniku nasazuji. To znamena,
nejsou to vozidla ta nejnovéjsi, protoze ty Skody na interiéru obvykle pfesahuji pomérné, dosahuji
pomérné vysokych castek. A my jsme zatim nebyli schopni, byt jsme se snazili, dospét k dohodé,
vlbec k jednani s odborovym svazem, jak, jak v téchto pfipadech, k témto pfipadim postupovat,
pfistupovat. Takze vétSinou pfi zavedeni zvlasStniho vlaku reagujeme na poptavku policie, protoze
samoziejmé i z naSeho hlediska je lepsi, kdyz fanousci jedou ve zvlaStnim vlaku bez toho, Ze by se
michali mezi normalni cestujici, zhorSovali jim kvalitu ...

FrantiSek LUTONSKY; moderator

A to plati kdo?

Ludka (HNULIKOVA); teditelka, odbor osobni dopravy a piepravy CD

Cestujicim. Plati to Ceské drahy bohuZel. Vybirdme jizdné. TakZe samozfejmé& snaZime se za
asistence policie vybrat jizdné, coz pfi, kdyz to feknu hodné oSklivé, do doby, kdy jsou fanousci
jakztakz stfizlivi, tak to neni nebezpecné ...

FrantiSek LUTONSKY; moderator

Aha, takze prvnich deset kilometrd za Ostravou.

Ludka (HNULIKOVA); teditelka, odbor osobni dopravy a piepravy CD

V opacném pfipadé uz to potom znamena skute¢né, zZe bez asistence policie nejsme schopni vybrat
ani to jizdné. Ale samozfejmé je to i pro nas lepSi nez to, co se stalo v sobotu, Ze se nam fada
fanouskd, odmitla nastoupit, respektive nenastoupila do zvlastniho vlaku a jela standardnim viakem
InterCity, coz samozfejmé znamenalo obtéZovat cestujici. Ve finale jsme ten vilak zpozdili. Mame tam
néjaké Skody na vnitfnim zafizeni, takze je Iépe pro nas vypravit specidl, protoze vozidlo, které, lepsi
vozidlo, které ddme do opravy, tak nam chybi na standardnim vykonu. Pociti to cestujici v tom, Ze je
zeslabena souprava, nemame vozidlo na zahrani¢ni vykon. TakZze samoziejmé jde to na naklady
Ceskych drah, vybirame jizdné. Vzdycky je to ztratova zaleZitost.

FrantiSek LUTONSKY; moderator

Ludka (Hnulikova), Feditelka odboru osobni dopravy a ptepravy Ceskych drah, j& vam dé&kuji za
rozhovor, pani feditelko.



Ludka (HNULIKOVA); teditelka, odbor osobni dopravy a piepravy CD

Neni za¢, na shledanou.

FrantiSek LUTONSKY; moderator

A vam, divakam CT 24, diky za pozornost, kterou jste nam dnes vénovali. Mé&jte se hezky a klidny
vecer.



